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(54) Title: CAR PARK INSTALLATION 
(54)Bezeichnung: PARKEINRICHTUNG 
(57) Abstract 

A car park installation has boxes (20) arranged in two 
adjacent high bays for parking private cars. A stacker (64) 
movable in the longitudinal direction in the corridor (14) be- 
tween the high bays has a conveyor table (70) which is teles- 
copically mobile both in the vertical and horizontal direc- 
tions. A drive-in and drive-out station (24) with support 
forks (30) on both sides which project into car track area is 
located by a high bay (10) on the side opposite to the corrid- 
or. Complementary transport forks (36) of a lifting platform 
(34) are movable between the support forks (30) in the verti- 
cal direction and in the horizontal direction with respect to a 
high bay box designed as a transfer platform (50). On both 
sides of the transfer platform (50) and of all high bay boxes 
(20) are support forks (51 or 86) which cooperate with trans- 
port forks mounted on both sides of the conveyor platform (70) for taking up and delivering private cars. 

(57) Zusammenfassung 




Eine Parkeinrichtung enthait in zwei langs nebeneinander angeordneten Hochregalen Regalboxen (20) zum Abstellen von 
Pkw. Ein im Flur (14) zwischen den Hochregalen ISngsverfahrbares Regalfdrderzeug (64) besitzt einen in der HOhe sowie waage- 
recht teleskopisch verstellbaren FSrdertisch (70). An der dem Flur abgewandten Seite eines Regals (10) ist eine Ein- und Ausfahr- 
station (24) mit in die Pkw-Spurbereiche ragenden beidseitigen Abstellkfimmen (30) angeordnet, zwischen denen komplementare 
Transportkamme (36) eines Verschiebehubtisches (34) vertikal und von doit bezuglich einer als Obergabeplatz (50) ausgebildeten 
Regalbox horizontal bewegbar ist. Obergabeplatz (50) und samtliche Regalboxen (20) enthalten beidseitige Abstellkamme (51 
bzw. 86), mit denen beidseitig am RF2-F6rdertisch (70) angebrachte Transportkamme zur Obernahme bzw. Abgabe von Pkw zu- 
sammenwirken. 
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Parkeinrichtung 



Die Erfindung betrifft eine Parkeinrichtung fur Fahrzeuge mit 
beiderseits eines in einem Flur langs beweglichen Regalforder- 
zeuges stehenden Regalen, die nebeneinander sowie in mehreren 
Ebenen iibereinander angeordnete Regalboxen enthalten, wobei die 
Regalboxen und ein Fordertisch des Regalf orderzeuges Abstell- 
flachen in Form eines aus Zinken bestehenden Kammsysteras auf- 
weisen und stationare Abstellkamme der Regalboxen von dazu 
komplementar versetzten Transportkammen des Fordertisches zur 
Ubergabe bzw. Ubernahme eines Fahrzeugs vertikal durchfahren 
werden. 

Der Bedarf an Parkeinrichtungen beliebiger Art nimmt aufgrund 
der standig steigenden Anzahl im Verkehr befindlicher Fahrzeuge 
rapide zu. Bei der Schaffung zusatzlicher Abstellplatze miissen 
befahrbare herkommlich konstruierte Parkhauser meist wegen 
ihres grofien Flachenbedarf s, aber auch wegen anderer Nachteile 
als Problemlosung ausscheiden, wozu u. a. die Gefahr aktiver 
oder passiver Fahrzeugbeschadigung, Einbruch, Diebstahl r Um~ 
weltbelastung durch Abgase und Larm und lange Zugrif f szeiten 
bei Stoflbetrieb gehoren. Urn den Flachenbedarf zu verringern, 
sind zwar andererseits aus der Literatur Vorschlage bekannt, 
Personenwagen in mechanisierten Hochregal-Lagersystemen unter- 
zubringen. In der Praxis allerdings haben sich solche Lager- 
systeme nicht durchsetzen konnen, weil die Zugrif f szeiten auf 
auszuparkende Fahrzeuge zu lange dauern und die Investitions- 
kosten im Hinblick auf den erheblichen technischen Aufwand zu 
hoch sind. 

Die vorliegende Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, eine 

mechanisierte, weitgehend automatisierte Parkeinrichtung fur 
Personenwagen zu schaffen, die sich durch sehr geringen Fla- 
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chen- und Raumbedarf und niedrige Gestehungskosten auszeichnet 
und unter Ausnutzung des derzeitigen Standes der mechanischen 
Bautechnik, Prozessorsteuerungen und der Robotertechnik beson- 
ders kurze Zugrif f szeiten ermoglicht und auch den Forderungen 
des Umweltschutzes Rechnung tragt. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, daft eine 
Regalbox eines Regals als Ubergabeplatz zwischen dem von einer 
Seite heranf ahrbaren Fordertisch und einem von der gegenuber- 
liegenden Seite heranf ahrbaren und mit Transportkammen versehe- 
nen Verschiebehubtisch ausgebildet ist, der beziiglich stationa- 
rer Abstellkamme in einer auf der dem Flur abgewandten Seite 
des Ubergabeplatzes eingerichteten Ein- und Ausf ahrstation so- 
wie des Ubergabeplatzes zum Ubernehmen bzw. Ubergeben eines 
Fahrzeuges zur Ausfuhrung vertikaler und horizontaler Bewegun- 
gen zwischen Ubergabeplatz und E/A-Station gefuhrt und ange- 
trieben ist, und daB das Kammsystem aus jeweils zwei in den 
Kf z-Spurbereichen angeordnete Zinkengruppen besteht, die sich 
als stationare Abstellkamme von seitlichen Tragteilen der Ab- 
stellflache der Regalboxen f des Ubergabeplatzes und der E/A- 
Station bis zu einem mittleren Freiraum erstrecken, der zum 
vertikalen Durchfahren bzw. zur Aufnahme des Fordertisches und/ 
Oder des Verschiebehubtisches vorgesehen ist, von deren beiden 
Langsseiten sich in die Kf z-Spurbereiche erstreckende und zu 
den stationaren Abstellkammen komplementar versetzte Transport- 
kamme ausgehen . 

Eine solche Parkeinrichtung, die weitestgehend metallische Kon- 
struktionsteile fur die Regaltrager, Regalgefache bzw. Abstell- 
flachen, fiir das Regalf orderzeug und die Ein- und Ausfahr- 
station aufweist, kann in einem selbststandigen Parkbau oder 
Teil eines Gebaudekomplexes von Hotels, Buro- oder Wohngebauden 
eingerichtet oder auch in Krankenhauser , Alter sheime und andere 
bestehende Gebaudekomplexe integriert werden, da ihre Funktion 
ohne Larm- und Abgasbelastung und mit einem Minimum an Ge- 
rauschentwicklung ablauft. Dariiberhinaus entfallt auch das in 
Parkhausern ubliche Manovrieren beim Ein- und Ausparken, urn so 
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mehr, wenn ausparkende Fahrzeuge jeweils in Ausf ahrrichtung ge- 
dreht, bereit gestellt werden. 

Einen niedrigen Gerauschpegel gewahrleistet das von einer Ein- 
und Ausf ahrstation bis in die Hochregale und zuriick durch- 
gangige Bef orderungsprinzip, worin der Verschiebehubtisch rait 
seinen Transportkammen ein Fahrzeug von den Abstellkammen 
ubernimmt und es beim Durchfahren der Abstellkamme des Uber- 
gabeplatzes auf diesem absetzt, wahrend das Regalf orderzeug mit 
den Transportkammen seines Fordertisches ein Fahrzeug vom Uber- 
gabeplatz abhebt und auf den Abstellkammen einer zugeordneten 
Regalbox absetzt. 

Das einzuparkende Fahrzeug kann beim Uberfahren einer Induk- 
tionsschleife den Of f nungsantrieb eines Rolltores oder einer 
Abschrankung der Ein- und Ausf ahrstation betatigen und wird 
dort auf deren Abstellkammen bis . zu einer vorbestimmten Posi- 
tion gefahren, in der vqrzugsweise seine Vorderrader in einer 
durch grofiere zinkenabstande gebildeten Vertiefung aufgenommen 
und/oder durch Sensor- und Signaleinrichtungen so positioniert 
werden, daB sie durch entsprechende Auf nahmen/Vertief ungen der 
Transportkamme des Verschiebehubtisches positioniert ubernommen 
werden- Dies Positionierprinzip, das auf dem Ubergabeplatz , dem 
Rf z-Fordertisch und den Abstellkammen der Regalboxen fortge- 
setzt ist, ermoglicht eine einfache und sichere Handhabung bei 
der Beforderung der fahrerlosen Fahrzeuge. 

In Abhangigkeit von der Anzahl der in der Parkeinrichtung ver- 
fugbaren Regalboxen und auch von der Lange der Regale werden 
zur Verringerung der Zugriffszeit zweckmafligerweise mehrere 
Ein- und Ausf ahrstationen mit zugeordneten Ubergabeplatzen im 
angrenzenden Regal und aufierdem mehrere im Forderflur aneinan- 
der vorbeibewegbare Regalf orderzeuge vorgesehen. Wahrend Zeiten 
erhohter Nutzungsf requenz , beispielsweise bei Biirobeginn, kann 
die Mehrzahl der Stationen nur als Einf ahrstation programmiert 
sein . 
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Vorzugsweise sind entlang jedem Forderflur zwei Regalf orderzeu- 
ge auf Schienen aneinander vorbeif ahrbar , deren Fordertisch 
jeweils eine an einem oder zwei Masten gefuhrte Hubplattf orm 
und einen darauf mittels eines Drehlagers urn wenigstens 180° 
drehbaren, waagerecht nach beiden Seiten ausfahrbaren Teleskop- 
tisch aufweist, an dessen oberer, am weitesten ausfahrbaren 
Teleskopeinheit Transportkamme angebracht sind. Bei Parkein- 
richtungen mit sehr langen Forderfluren und mehreren E/A-Sta- 
tionen kann auf jedem durch eine obere und eine untere Schiene 
gebildeten Schienenpaar mehr als ein Regalf orderzeug vorgesehen 
sein. 

Die am Verschiebehubtisch und am RFZ-Fordertisch befestigten 
Transportkamme besitzen durch groBere Zinkenabstande gebildete 
erste Aufnahmen zur Positionierung vorzugsweise der Kfz-Vorder- 
rader, wahrend die Abstellkamme in den Regalboxen, am Ubergabe- 
platz und in der E/A-Station ebenfalls Aufnahmen aufweisen, die 
aus zwischen die ersten Aufnahmen passenden kleinere Abstande 
voneinander aufweisende Zinken Oder aus nach oben offenen Rin- 
nenprofilen bestehen. Die Aufnahmen oder Vertiefungen konnen 
bei Bedarf durch hohenverstellbare Zinken geschaffen bzw. be- 
seitigt werden. 

Zum Be- und Entladen vollstandig unterirdisch angeordneter 
Regale ist mindestens eine in Einfahrhohe oberirdische E/A-Sta- 
tion mit einem Verschiebehubtisch vorgesehen, der in einem den 
groBten Kf z-AuBenabmessungen angepaBten Schacht zwischen Ein- 
fahrhohe und einer Mindesthohe zum Unterfahren des Ubergabe- 
platzes hohenverstellbar ist, wahrend die Abstellkamme der E/A- 
Station zwischen einer den Schacht offnenden Freigabestellung 
und einer den Schacht teilweise abdeckenden SchlieBstellung 
verstellbar sind. Mit Hilfe dieser Bauform laBt sich das auf- 
grund seiner hohen Raumnutzung vorteilhafte Hochregal-Parksy- 
stem in unterirdischer Ausfiihrung verwirklichen, wobei iiber 
einer begriinten Freiflache in Einfahrhohe lediglich eine oder 
mehrere E/A-Stationen mit einer Uberdachung oder in Form eines 
kleinen Gebaudes etwa von Garagenhohe sichtbar bleiben. Die 
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Abstellkamme in der E/A-Station werden zur Freigabe des Schach- 
tes entweder in die seitlichen Schachtbegrenzungen horizontal 
verfahren oder nach unten abgeschwenkt , wobei der Verschiebe- 
hubtisch mit einem darauf stehenden Fahrzeug auf eine tiber der 
Einf ahrtebene liegende obere Endstellung einstellbar ist, in 
der die Abstellkamme zwischen ihren Freigabe- und SchlieBstel- 
lungen unbehindert verstellbar sind. 

Bei einer vereinf achten Parkeinrichtung kann mindestens ein in 
einer Regalbox eingerichteter Ubergabeplatz in Einfahrhohe 
angeordnet und als E/A-Station mit Abstellkammen sowie Rollto- 
ren ausgebildet sein. Diese Variante kommt entweder ausschliefi- 
lich oder in Kombination bei einer Parkeinrichtung zur Anwen- 
dung, die mindestens einen weiteren Ubergabeplatz hinter einer 
E/A-Station aufweist. Die Anordnung kann auch so getroffen 
sein, daB lediglich auszuparkende, auf einem Ubergabeplatz be- 
reitgestellte Fahrzeuge vom Fahrer dort abgeholt und iiber einen 
bis zu den Abstellkammen der Ein- und Ausf ahrstation fortge- 
setzten Fahrweg herausgef ahren werden. 

GemaB einer anderen vereinf achten Ausf iihrungsf orm der Parkein- 
richtung nach der Erfindung wird vorgeschlagen, daB in Hohe 
einer befahrbaren Parkbaudecke iiber dem Forderflur unterirdisch 
angeordneter Regale mindestens eine E/A-Station mit Abstellkam- 
men vorgesehen ist, die iiber einer den groBten Kf z-Abmessungen 
angepaBten Offnung angeordnet sind, mit den Transportkammen des 
in die entsprechende Hohe verfahrbaren RFZ-Teleskoptisches zu- 
sanunenwirken und durch gefiihrte Antriebsmittel in die seitli- 
chen Off nungsbegrenzungen zuriickf ahrbar oder nach unten 
schwenkbar sind. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Parkeinrichtung nach der 
Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung von 
in den Zeichnungen dargestellten Ausf iihrungsbeispielen, die 
erf indungswesentliche Einzelheiten beinhalten. Diese Merkmale, 
auch die der Anspruche, konnen einzeln fur sich oder in belie- 
biger anderer Kombination weitere Ausf iihrungsf ormen der Erfin- 
dung bilden. Es zeigen, jeweils schematisch, 
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Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Parkeinrichtung nach der Er- 
findung, 

Fig. 2 einen vertikalen Langsschnitt nach der Linie A-A in 
Fig. 1, 

Fig. 3 einen vergroGerten Vertikalschnitt nach der Linie B-B 
in Fig, 1 mit einer Ein- und Ausf ahrstation in Hohe 
der Parkbaudecke, 

Fig. 4 eine teilweise unterirdische Parkeinrichtung, mit 
einer auf Normalniveau angeordneten E/A-Station in 
ahnlicher Darstellung wie in Fig. 3, 

Fig. 5 einen Horizontalschnitt der Parkeinrichtung nach Fig. 
4 in Hohe der Einf ahrebene, 

Fig. 6 einen vergroBerten Teilbereich der Parkeinchtung nach 
Fig. 4 mit E/A-Station und Ubergabeplatz , 

Fig. 7 einen vertikalen Teilquerschnitt durch eine Regalbox 
und eine mit Transportzinken versehene obere Teleskop- 
einheit des RFZ-Fordertisches, 

Fig. 8 einen Schnitt nach der Linie C-C in Fig. 1, 

Fig. 9 eine vereinfachte Ansicht zweier im Forderflur langs- 
beweglicher Regalf orderzeuge nach der Erfindung, 

Fig. 10 eine vereinfachte Stirnansicht der auf verschiedenen 
Schienenpaaren gefiihrten Regalf orderzeuge nach Fig. 9, 

Fig. 11 eine Draufsicht auf die beiden Regalf orderzeuge nach 
Fig. 9, 

Fig. 12 einen Vertikalschnitt durch eine Variante der Parkein- 
richtung nach der Erfindung mit einer iiber dem Forder- 
flur angeordneten E/A-Station , 
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Fig. 13 einen vertikalen Querschnitt durch den Schacht einer 
Ein- und Ausf ahrstation in Fig. 3 mit zwei Varianten 
zur Verstellung der Abstellkamme . 

Entsprechend Fig. 1 und 2 sind zwei bevorzugt aus Metallpro- 
filen bestehende Rohre 10, 12 beliebiger Lange parallel neben- 
einander beiderseits eines Forderflurs 14 in einem Parkbau in- 
stalliert, der im Beispiel nach Fig, 2 unter der Erdoberf lache 
liegt, ein Fundament 16 besitzt und nach oben durch eine uber- 
fahrbare Decke 18 geschlossen ist, die als zusatzliche Abstell- 
flache oder durch Aufbringen einer begriinten Erd- oder Sub- 
stratschicht genutzt sein kann. Jedes Regal 10, 12 enthalt 
horizontale Reihen von langs nebeneinander angeordneten und mit 
Abstellf lachen versehenen Parkboxen 20, die zwischen Vertikal- 
tragern 22 zu Gruppen iibereinander liegen, wobei geraumigere 
Parkboxen z.B. in der obersten und untersten Reihe zum Abstel- 
len von Gelandewagen oder Fahrzeugen mit Dachauf bauten dienen. 

Auf der Einf ahrebene, die sich in Fig. 2 und 3 oberhalb der 
Parkbaudecke 18 in Fig. 4 auf einer Zwischenhohe befindet, sind 
seitlich neben dem Regal 10 mehrere iiberdachte Ein- und Aus- 
f ahrstationen 24 vorgesehen, die vordere und ruckwartige Roll- 
tore oder Abschrankungen 25 bzw. 26 aufweisen. Ruckwartige 
Durchfahrten und Abschrankungen 26 erubrigen sich in Fig. 3, 
wenn die zum Ausparken kommenden Fahrzeuge innerhalb des Park- 
systems urn 180 Grad gedreht werden und die Station 24 entgegen- 
gesetzt zur Einf ahrtrichtung verlassen. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 4 und 5 betatigt ein einzuparkendes 
Fahrzeug beim Uberfahren einer Induktionsschleif e 23 den Off- 
nungsantrieb des Rolltores 25 und fahrt in der E/A-Station 24 
bis zu einer vorbestimmten Position fur die Vorderrader. Der 
Fahrer verlaflt die Station 24 und entnimmt einem Automat 27 
einen Parkschein, worauf sich das Rolltor 25 schliefit, nachdem 
in der Station 24 vorgesehene Sensoren die Fahrzeugabmessungen 
nach Hohe und anderen Werten untersucht und eine geeignete Re- 
galbox bestimmt haben, die auf den Parkschein aufgedruckt wird. 
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in der Station 24 ist ein Schacht 28 von in beiden Fahrzeug- 
spurbereichen angeordneten , aus waagerechten Zinken bestehenden 
Abstellkammen 30 iiberdeckt, die von den beidseitigen Schachtbe- 
grenzungen ausgehen. Die Abstellkamme 30 enthalten zur Posxtxo- 
nierung der Vorderrader eine Aufnahme 32 in Form eines Mulden- 
profils Oder vergroBerten Zinkenabstandes (Fig. 6). Der mitt- 
lere Freiraum zwischen den Kammen dient zur Aufnahme und zum 
Durchfahren eines Verschiebehubtisches 34, an dessen beiden 
Seiten in die Fahrzeugspurbereiche ragende, aus Zinken beste- 
hende Transportkamme 36 befestigt sind; diese sind so versetzt, 
daG sie in die Zinkenabstande der Abstellkamme 30 passen und 
.it diesen eine weitgehend geschlossene Abstellf lache bilden. 
Die Transportkamme 36 enthalten ebenfalls der Vorderradposxtio- 
nierung dienende Zinken 37 mit groBem Abstand, in denen das 
oben genannte Mulden- oder Rinnenprofil oder zwei als Aufnahme 
32 dienende Zinken mit geringerem, aber zur Positionierung aus- 
reichenden Abstand passen. 

Bei einer grofleren Parkeinrichtung mit mehreren E/A-Stationen 
entsprechend Fig. 1 konnen einige davon vorvibergehend oder 
standig nur zum Einparken oder nur zum Ausparken benutzt wer- 
den. im Beispiel der Fig. 6 werden auszuparkende Fahrzeuge urn 
ISO' gedreht einer Station 24 zugefiihrt, die zum Ein- und Aus- 
parken eingerichtet ist. Zwecks sicherer Beforderung enthalten 
die Transportkamme 36 des Verschiebehubtisches 34 deshalb vor- 
dere und hintere Zinken 37 bzw. 39 mit groOem Abstand, wobei 
diese hinteren Auf nahmezinken 39 ebenfalls mit den Abstellkam- 
men 30 zusanunenwirken. 

Der verschiebehubtisch 34 ist im Schacht 28 mittels einer 
Gelenkscherenanordnung 40 auf einem Basisrahmen 43 abgestutzt, 
der mit Rollen 44 auf waagerechten Schienen 46 durch Betatigung 
nicht gezeigter beliebiger Antriebsmittel verfahrbar ist. Zur 
Vertikalbewegung des Verschiebehubtisches 34 dient mindestens 
ein zwischen Basisrahmen 4 3 und Gelenkschere 4 0 wirkender Hub- 
zylinder 49. 
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Zur Weiterbef orderung eines zum Einparken in der E/A-Station 24 
positionierten Fahrzeuges wird im Beispiel von Fig. 4 der Ver- 
schiebehubtisch 34 iiber die Abstellkamme 30 angehoben und auf 
seinen Schienen 46 bis in eine Anschlagposition bewegt, in der 
er iiber einem vorzugsweise auf gleicher Hohe wie die Abstell- 
kamme 30 im Regal 10 eingerichteten Ubergabeplatz 50 steht. In 
dieser Position wird der Verschiebehubtisch 34 durch in den 
Spurbereichen angeordnete, am Regal 10 befestigte beidseitige 
Abstellkamme 51 mit in Fig. 6 gezeigten vorderen und hinteren 
Positionierauf nahmen 52 hindurch abgesenkt, so daB das Fahrzeug 
auf dem Ubergabeplatz 50 stehenbleibt . Der Verschiebehubtisch 
34 erreicht dabei seine unterste Endstellung, aus der er in die 
E/A-Station zuriickgef ahren, angehoben und in biindiger Ausrich- 
tung zu den Abstellkammen 30 indexiert bzw. verriegelt wird. 
Nach SchlieBen des vorderen Rolltors 25 wird das hintere Roll- 
tor 26 so lange geoffnet, bis der Verschiebehubtisch mit dem 
Fahrzeug iiber dem Ubergabeplatz 50 steht. 

Entsprechend Fig. 3 muB ein auf den Abstellkammen 30 zum Ein- 
parken stehendes Fahrzeug zur Weiterbef orderung in das Park- 
system zunachst in den Schacht 28 abgesenkt werden, der zu 
diesem Zweck eine groBere Tiefe als in Fig. 4 aufweist und in 
Lange und Breite den groBten Fahrzeugabmessungen angepaBt ist. 
Die Gelenkscherenanordnung 4 0 ist der vergroBerten Hubhohe 
angepaBt und besitzt Gelenkglieder , die jeweils mit Gelenk- 
bolzen 42 am Verschiebehubtisch 34 bzw. am Basisrahmen 4 3 
drehbar gelagert sind, und weitere Gelenkglieder , die jeweils 
mit Gelenkbolzen 45 in waagerechten Schlitzen 4 8 am Verschiebe- 
tisch bzw. Basisrahmen verschiebbar und drehbar gelagert sind. 
Zur Ubernahme eines Fahrzeuges von den Abstellkammen 30 wird 
der Verschiebehubtisch 34 aus seiner in Hohe der Abstellzinken 
indexierten Ruhestellung geringfugig so weit angehoben, bis die 
Vorderrader im Abstand zwischen den Zinken 37 fest aufgenommen 
sind. Die jetzt vom Fahrzeug entlasteten Abstellkamme 30 werden 
entsprechend Fig. 13 entweder seitwarts waagerecht aus dem 
Schacht 28 herausbewegt oder in diesen abwarts verschwenkt . 
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Sobald die Abstellkamme 30 den Schacht 28 freigegeben haben, 
wird der Verschiebehubtisch 34 mit dem Fahrzeug auf eine Hohe 
abgesenkt, in der seine Transportkamme 36 oberhalb der Ebene 
des im benachbarten Regal 10 eingerichteten Ubergabeplatzes 50 
stehen. Von diesem Zustand an nimmt die Weiterbef orderung des 
Fahrzeuges in und aus der anschliefienden Parkeinrichtung den 
gleichen Verlauf an wie in Fig. 4. Wenn der Verschiebehubtisch 
34 durch die Abstellkamme 51 des Ubergabeplatzes hindurch abge- 
senkt ist und das Fahrzeug iibergeben hat, erreicht er seine 
unterste Endstellung, aus der er in den Schacht 28 zuruckgefah- 
ren, angehoben und nach biindiger Ausrichtung zu den Abstellkam- 
men 30 indexiert wird. Nicht gezeigte Indexmittel fixieren den 
Verschiebehubtisch in Hohe der Abstellkamme 30 unter Entlastung 
seiner Hubmittel und konnen im Fall verstellbarer Abstellzinken 
30 aus an diesen angeordneten Anschlagen bestehen, die minde- 
stens zwei Transportzinken 36 untergreifen und abstiitzen. Gene- 
rell konnen die Indexmittel aus hoirzontal beweglichen, vor- 
zugsweise servobetatigten Bolzen bestehen, die an der Schacht- 
wand oder an den Abstellkammen 30 abgestiitzt sind und den Ver- 
schiebehubtisch oder dessen Transportzinken 36 unterfassen oder 
in dort zugeordnete Aufnahmen eingreifen. 

Entlang dem Forderflur 14 zwischen den beiden Regalen 10, 12 
ist ein Regalf orderzeug 64 mit seinen Masten 68 in auf dem 
Flurboden und an der Parkbaudecke verlegten oberen und unteren 
Schienen 66, 67 gefiihrt, wobei Fig. 1 und 11 nebeneinander an- 
geordnete Schienenpaare fur mindestens zwei aneinander vorbei- 
fahrbare Regalf orderzeuge 64, 65 zeigen. Jedes Regalf orderzeug 
besitzt eine an einem oder zwei senkrechten Masten 68 gefuhrte 
hohenverstellbare Hubplattform 69, auf der ein teleskopisch 
waagerecht verstellbarer Fordertisch 70 um mindestens 180 Grad 
drehbar gelagert ist. 

Jeder in seinem Umrifl etwa rechteckige Fordertisch 70 ist um 
seine senkrechte Drehachse 72 in solch unterschiedliche Winkel- 
stellungen drehbar, daB seine Langsseiten entweder parallel zur 
Richtung des Flurs 14 oder nach Drehung um 90 Grad quer zum 
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Flur 14 verlaufen. In der erstgenannten Winkelstellung des 
Fordertisches entsteht auf seiner dem benachbarten Regal 10 
abgewandten Langsseite ein ausreichender Zwischenraum bis zu 
den Masten 68 des auf dem anderen Schienenpaar gefuhrten RFZ, 
so daB bei in Hohe gegeneinander versetzten Fordertischen 70 
beide Regalf orderzeuge 64, 65 aneinander vorbeifahren konnen. 

Durch geeignete Anordnung der Drehachse 72 des Drehtisches und 
seiner Bemessung auf eine mdglichst geringe Breite ist es 
moglich, die Breite b des Forderflurs 14 gering zu halten und 
damit die maximal notwendige Ausladung des teleskopischen For- 
dertisches 70 sowie den dazu notwendigen Abstiitzaufwand zu be- 
schranken, gleichzeitig aber im Flur aneinander vorbeif ahrbare 
Regalf orderzeuge 64, 65 unterzubringen . Die Drehbarkeit des 
Fordertisches 70 auf der Hubplattform 69 laBt sich mit einem 
beliebigen geeigneten Drehlager, z.B, einem Konigszapfen und 
einer zusatzlichen Kugellagerabstiitzung oder mit einem Dreh- 
kranz verwirklichen, wobei als Drehantrieb ein oder mehrere 
Drehmotoren oder Hydraulikzylinder , gegebenenf alls mit zusatz- 
licher kinematischer Hebelubersetzung dienen, da der maximale 
Drehwinkel auf 180 Grad beschrankt sein kann . Die Drehbarkeit 
des Fordertisches 70 ermoglichst sowohl die Unterbringung 
zweier aneinander vorbeif ahrbarer Regalf orderzeuge in einem 
relativ schmalen Flur als auch das Wenden der Fahrzeuge wahrend 
ihrer Bef6rderung f so daB sie beim Ein- und Ausparken jeweils 
in Fahrtrichtung stehen. 

Jeder Fordertisch 70 besteht vorzugsweise aus drei zueinander 
in gleicher oder entgegengesetzter Richtung verschiebbare Te- 
leskopeinheiten 74, 76, 78 mit ausreichender Ausf ahrlange, urn 
ein Fahrzeug vom Obergabeplatz 50 in eine beliebige Regalbox 
der beiden Regale 10, 12 zu bringen oder daraus zu entnehmen. 
Die am weitesten ausf ahrbare obere Teleskopeinheit 78 tragt, 
ebenso wie der Verschiebehubtisch 34 , beidseitige Transport- 
kamme 80 einschliefilich Vertief ungen/Auf nahmen 82 bildende 
Zinkengruppen fur die Vorderrader, wobei die Transportkamme 
komplementar zu den Abstellkammen 51 und 86 des Ubergabeplatzes 
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50 bzw. der einzelnen Regalboxen 20 vorgesehen sind. Der 
Fordertisch 70 mit seinen Transportkammen 80 kann mit dem 
Regalforderzeug gleichzeitig vertikal und horizontal bewegt 
und, falls erf orderlich, auBerdem gedreht werden, so daB die 
Gesamtbewegungszeit auf einem Mindestwert bleibt. Zur Ubernahme 
eines einzuparkenden Fahrzeuges unterfahrt der Fordertisch 70 
mit seiner Teleskopeinheit 78 den Ubergabeplatz 50 , und hebt 
dort das Fahrzeug mit den Transportkammen 80 durch Vertikal- 
bewegung der Hubplattform 69 ab. Danach wird das Fahrzeug auf 
dem Fordertisch in den Flur 14 teleskopiert, falls erforderlich 
gedreht, durch Verfahren des RFZ bis zur vorbestimmten Verti- 
kalgruppe von Regalboxen gebracht, durch Betatigung der Hub- 
plattform 69 auf die Hohe der ausgewahlten Regalbox 2 0 bewegt 
und dort vorzugsweise mit Front zura Flur 14 durch Teleskop- und 
Vertikalbewegung auf de-n Abstellkammen 86 am Boden einer Regal- 
box 20 abgesetzt. 

Die Ubergabe bzw. Ubernahme eines Fahrzeugs durch die z.B in 
Fig. 5 gezeigten Transportkamme 86 des Fordertisches 70 in 
einer Regalbox 20 sind mit Einzelheiten in Fig. 6 bis 8 veran- 
schaulicht. Die beidseitig an der Teleskopeinheit 78 des For- 
dertisches 70 befestigten Transportkamme 80 umfassen jeweils 
eine groGere Zinkengruppe 81 zur Unterstiitzung der Hinterrader 
H sowie jeweils mindestens zwei vordere Zinken 82, zwischen 
denen ein groBer Abstand zur positionierten Aufnahme der Vor- 
derrader V vorgesehen ist. Es ist zweckmaBig, wenn die Posi- 
tionierzinken 82 etwas hoher an der Teleskopeinheit 78 ange- 
bracht sind als die riickwartige Zinkengruppe 81 , damit beim 
Abheben eines Fahrzeuges von den Abstellkammen eines Ubergabe- 
platzes oder einer Regalbox zuerst die Vorderrader positioniert 
erfaBt werden. Die Abstellkamme 86 sind entsprechend Fig. 5 und 
7 zu beiden Seiten einer Regalbox 20 auf dort mit den Vertikal- 
tragern 22 verbundenen Horizontaltragern 84 befestigt und um- 
fassen jeweils zwei in einem zur Positionierung der Vorderrader 
V ausreichenden Abstand stehende vordere Zinken 88, die durch 
ein fur diese Zwecke geeignetes Mulden- oder Rinnenprofil 
ersetzt sein konnen. Gemafl Fig. 8 passen die beiden vorderen 
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Abstellzinken 88 in den Abstand der Positionierzinken 82 der 
Transportkamme. Die groBere Zinkengruppe 81 ist so lang, urn die 
Hinterrader H von Fahrzeugen jedes vorkommenden Radstandes zu 
unterstiitzen. In Fig. 7 und 8 sind die mit einem Fahrzeug be- 
ladenen Transportkamme mit ausgezogenen Linien oberhalb der 
Abstellkamme 86 in einer Hone eingezeichnet , auf der sie mit 
dem Fordertisch in die Regalbox teleskopiert werden. Die mit 
unterbrochenen Linien unterhalb der Abstellkamme 26 gezeigte 
Stellung entspricht der Hone des Fordertisches, die er nach 
Absetzen des Fahrzeuges in der Regalbox 20 einnimmt, bevor er 
zuruckteleskopiert wird. Unterhalb der Abstellkamme 86 sind an 
Tragteilen 90 aufgelegte oder angeschraubte Tropfbleche 92 
vorgesehen, die von der Flurseite jeder Regalbox abwarts ge- 
neigt sind und in darunterliegende gemeinsame Tropfrinnen zur 
Entsorgung der auf gef angenen Fliissigkeiten miinden. 

Fig. 12 zeigt .eine vereinfachte Ausf iihrungsf orm einer Park- 
einrichtung nach der Erfindung, bei der sich Verschiebehubtisch 
und Ubergabeplatz erubrigen. Wie zuvor ist in einem Forderflur 
14 zwischen zwei nur mit ihren obersten Regalboxreihen gezeig- 
ten Hochregalen 10, 12 ein mit seinen Masten 68 in oberen und 
unteren Schienen gefiihrtes Regalf Srderzeug 64 langs verfahrbar. 
An den Masten 68 ist eine hohenverstellbare Hubplattform 69 mit 
einem darauf angeordneten teleskopisch waagerecht und quer zum 
Flur verfahrbaren Fordertisch 70 gefiihrt, der beidseitige 
Transportkamme 80 zur Abgabe an und zur Ubernahme von den auf 
Abstellkammen 86 in den Regalboxen stehenden Fahrzeugen auf- 
weist. Der Fordertisch 70 ist am RFZ 64 nach oben bis in eine 
in der Parkbaudecke 18 vorgesehene Offnung 96 verstellbar, in 
der seine Transportkamme zu die Oberseite der Offnung von bei- 
den Seiten her abdeckenden Abstellkammen 30 etwa bundig stehen. 
Die Offnung 96 befindet sich, ahnlich dem Schacht 28 von Fig. 
3, im Innern einer auf der befahrbaren Parkbaudecke 18 angeord- 
neten Ein- und Ausf ahrstation 24 und besitzt eine den groBten 
vorkommenden Fahrzeugabmessungen entsprechende Breite und 
Lange. Die Parkbaudecke 18 kann auf Normalniveau liegen oder 
durch eine nicht gezeigte Zuf ahrtsrampe erreichbar sein. 
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Bevor ein Fahrzeug aus der Station 24 zur Ubernahme in das 
Parksystem abgesenkt oder zum Ausparken zuriickgebracht wird, 
miissen die Abstellkamme 30 aus der Offnung 96 beseitigt werden. 
Dafiir kommen im Prinzip die gleichen in Fig. 13 gezeigten Ver- 
stelleinrichtungen zur Anwendung wie fiir die Abstellkamme 3 0 
iiber dem Schacht 28 in Fig. 3, die entweder seitwarts aus dem 
Schacht 28 bzw. der Offnung 100 herausbewegt oder nach unten 
verschwenkt werden konnen. Fur eine Seitwartsbewegung sind die 
Abstellkamme 30 bzw. deren Zinken an einem gemeinsamen Trager 
96 befestigt, der quer verlaufende mit Rollen 100 versehene 
Fiihrungsteile 102 aufweist. Die mittels Hydraulikzylindern 104, 
Zahnriemenm- oder Kettenantrieben oder Ritzel/Zahnstangen-An- 
trieben bewegten Fiihrungsteile 102 laufen mit ihren Rollen 100 
in Schienenprof ilen 106 im Boden der E/A-Station 24, der einen 
durch begehbare Platten abgedeckten Auf nahmeraum fiir die 
Abstellkamme 30 enthalt. ZweckmaBig sind an beiden Enden des 
Tragers 98 auBerhalb der Kammlange Fiihrungsteile 102 befestigt, 
so daB die Schienen 106 sich auBerhalb des Kammverstellweges 
befinden und sich bis an die Schachtof f nung erstrecken konnen. 

Bei der in Fig. 13 rechts von Mittellinie des Schachtes 28 bzw. 
der Offnung 96 gezeigten Variante werden die auf waagerechten 
Achsen 108 schwenkbar gelagerten Abstellkamme 30 zwischen einer 
waagerechten SchlieBstellung und einer nach unten geschwenkten 
Freigabestellung verstellt. Jeder Kamm 30 besitzt einen mehr- 
fach gelagerten gemeinsamen Trager 110 fiir seine Zinken oder 
Zinkengruppen, die durch mittels Hydraulikzylinder 112 betatig- 
ten Gelenkhebelgruppen 114 , 116 an der Schacht- oder Offnungs- 
wand abgestiitzt sind. In der heruntergeklappten Freigabestel- 
lung der Abstellkamme 3 0 sind die Gelenkhebel 114, 116 zusam- 
mengef altet. 
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Anspriiche 



1. Parkeinrichtung fur Fahrzeuge mit beiderseits eines in einem 
Flur langs beweglichen Regalf orderzeuges stehenden Regalen, die 
nebeneinander sowie in mehreren Ebenen iibereinander angeordnete 
Regalboxen enthalten, wobei die Regalboxen und ein Fordertisch 
des Regalf orderzeuges Abstellf lachen in Form eines aus Zinken 
bestehenden Kammsystems aufweisen f bei dem zur Ubergabe bzw. 
Ubernahme eines Fahrzeugs stationare Abstellkamme der Regal- 
boxen von dazu komplementar versetzten Transportkammen des For- 
dertisches vertikal durchfahren werden, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl eine Regalbox (20) eines Rega-ls als Ubergabeplatz (50) 
zwischen dem von einer Seite heranf ahrbaren Fordertisch (70) 
und einem von der gegeniiberliegenden Seite heranf ahrbaren Ver- 
schiebehubtisch (34) ausgebildet ist, der zur Ausfiihrung verti- 
kaler Bewegungen bezuglich stationarer Abstellkamme (30) einer 
auf der dem Flur (14) abgewandten Seite des Ubergabeplatzes 
(50) eingerichteten Ein- und Ausf ahrstation (24) sowie des 
Ubergabeplatzes (50) zum Ubernehmen bzw. Ubergeben eines Fahr- 
zeuges und zur Ausfiihrung horizontaler Bewegungen zwischen 
Ubergabeplatz (50) und E/A-Station (24) gefiihrt und angetrieben 
ist, 

und dafl das Kammsystem aus jeweils zwei in den Kf z-Spurberei- 
chen angeordneten Zinkengruppen besteht, die sich als stationa- 
re Abstellkamme (20, 51 , 86) von seitlichen Tragteilen der Re- 
galboxen, des Ubergabeplatzes und der E/A-Station bis zu einem 
mittleren Freiraum erstrecken, der zum vertikalen Durchfahren 
bzw. zur Aufnahme des Fordertisches (70) bzw. des Verschie- 
behubtisches (34) vorgesehen ist, von deren beiden Langsseiten 
sich in die Kf z-Spurbereiche erstreckende Transportkamme (36, 
80) mit zu den stationaren Abstellkammen (30, 51, 86) komple- 
mentar versetzten Zinken ausgehen. 
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2. Parkeinrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, daB 
eine oder mehrere dem Hochregallager vorgelagerte Ein- und Aus- 
fahrstationen (24) auf der dem Flur abgewandten Seite eines 
Oder mehrerer Regale vorgesehen sind, und daB jeder E/A-Station 
ein Abstellkamme (51) aufweisender Ubergabeplatz (50) zugeord- 
net ist. 

3. Parkeinrichtung nach Anspruch 1 . oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB in jedem Forderflur (14) mindestens ein Regalforder- 
zeug (64, 65) auf Schienen langsverf ahrbar ist, dessen Forder- 
tisch (70) eine an einem oder zwei Masten (68) gefuhrte Hub- 
plattform (69) mit einem, - insbesondere raittels eines Drehla- 
gers (72) urn wenigstens 180° drehbaren -, waagerecht nach bei- 
den Seiten ausfahrbaren Teleskoptisch (74-78) aufweist, wobei 
am oberen, am weitesten ausfahrbaren Teleskopteil (78) beidsei- 
tig Transportkamme (80) angebracht sind. 

4. Parkeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei zwei innerhalb des Forderflurs (14) langs aneinander vor- 
beifahrbaren Regalf orderzeugen (64, 65) der Teleskoptisch (74, 
78) in Draufsicht im wesentlichen eine Rechteckform aufweist, 
die in einer Drehstellung des Teleskoptisches mit seinen langen 
Seiten und in einer zweiten Drehstellung mit seinen kurzen Sei- 
ten parallel zum Flur (14) ausgerichtet ist, wobei Drehachse 
und Breite des Teleskoptisches so gewahlt sind, daB er sich in 
seiner ersten Drehstellung als am weitesten in den Flur vorste- 
hende Baugrupe auBerhalb des Laufweges wenigstens der Masten 
(68) des anderen Regalf orderzeuges befindet. 

5. Parkeinrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fahrzeuge in den Regalboxen (20) mit zum Flur (14) 
weisender Vorderseite abgestellt und dementsprechend mit Hilfe 
eines urn eine senkrechte Achse drehbaren Teleskoptisches 
(74-78) wahrend des Ein- oder Ausparkens um 180 Grad gewendet 
werden . 

6. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
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durch gekennzeichnet, da/3 der Verschiebehubtisch (34) nach Er- 
reichen mit den Abstellkammen (30) der E/A-Station (24) bundi- 
gen Stellung durch mechanische Abstiitzmittel unter Entlastung 
seiner Hubmittel indexierbar ist. 

7. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet , dafi die am Verschiebehubtisch (34) und am 
RFZ-Fordertisch (70) befestigten Transportkamme (36, 80) durch 
groflere Zinkenabstande gebildete erste Aufnahmen (32E, 82) zur 
Positionierung mindestens der Kf z-Vorderrader aufweisen, und 
daB die Abstellkamme (30, 51, 86) in den Regalboxen, am Uberga- 
beplatz und in der E/A-Station ebenfalls Aufnahmen (32, 52, 87) 
aufweisen, die aus zwischen die ersten Aufnahmen passenden, 
kleinere Abstande voneinander aufweisenden Zinken oder aus nach 
oben offenen Rinnenprof ilen bestehen. 

8. Parkeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafi 
Aufnahmen oder Radvertief ungen der E/A-Station bei Bedarf durch 
hohenverstellbare Zinken geschaffen bzw. beseitigt werden kon- 
nen. 

9. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei Regalen, die teilweise unterir- 
disch, teilweise iiberirdisch angeordnet sind, sich der Uberga- 
beplatz in Zu- und Abfahrtshohe der Abstellf lache der E/A-Sta- 
tion befindet. 

10. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine Regalboxreihe in- 
nerhalb eines Regales sowie die als Ubergabeplatz ausgebildete 
Regalbox, vorzugsweise zusammen mit den in gleicher Ebene be- 
nachbarten Regalboxen, eine groBere Hohe aufweisen als die 
restlichen Regalboxen und zum Abstellen von Gelandewagen oder 
Pkw mit Dachauf bauten vorgesehen sind. 

11. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hubmittel des Verschiebehubti- 
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sches eine durch an seinem horizontal bis unter den Ubergabe- 
platz verfahrbaren Basisrahmen abgestiitzte Zylindermittel ange- 
triebene Gelenkscherenanordnung aufweisen, wobei obere und un- 
tere Scherenglieder am oberen Tisch bzw. am Basisrahmen waage- 
recht gefuhrt sind. 

12. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , daB fiir vollstandig oder iiberwiegend 
unterirdisch angeordnete Regale mindestens eine in der Einfahr- 
ebene oberirdische E/A-Station (24) mit einem Verschiebehub- 
tisch ( 34 ) vorgesehen ist, der in einem den groBten Fahrzeug- 
AuBenabmessungen angepaBten Schacht (28) zwischen Einfahrhohe 
und einer Mindesthohe zum Unterfahren des Ubergabeplatzes (59) 
hohenverstellbar ist, und daB die Abstellkamme (39) der E/A- 
Station zwischen einer den Schacht (28) offnenden Freigabe- 
stellung und einer den Schacht teilweise abdeckenden SchlieB- 
stellung verstellbar sind. 

13. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet / daB die Hubmittel des Verschiebehubti- 
sches (34) aus auf dem Basisrahmen (43) abgestiitzten Teleskop- 
Zylindermitteln bestehen, die im Fall von Anspruch 12 durch den 
Basisrahmen (43) nach unten ragen und in einem von dessen Ver- 
schiebeebene ausgehenden Bodenschlitz oder Freiraum aufgenommen 
sind. 

14. Parkeinrichtung nach einem der Anspruche 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abstellkamme (30) der E/A-Station 
(24) durch gefiihrte Antriebsmittel (104, 112) in die seitlichen 
Schachtbegrenzungen zuriickf ahrbar oder nach unten schwenkbar 
sind. 

15. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in jeder E/A-Station (24) als Er- 
satz fur die oder zusatzlich zu den Aufnahmen (32) der Abstell- 
kamme (30) Sensor- und Signaleinrichtungen zur Positionierung 
insbesondere der Vorderrader vorgesehen sind. 
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16. Parkeinrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Verschiebehubtisch (34) mit einem 
Fahrzeug in der E/A-Station (24) auf eine iiber der Einfahrebene 
liegende obere Endstellung einstellbar ist, in der die Abstell- 
kamme (30) unbehindert zwischen ihren Freigabe- und SchlieB- 
stellungen bezuglich des Schachtes (28) verstellbar sind. 

17. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Transportkamme (36, 80) an Ver- 
schiebehubtisch und RFZ-Fordertisch sowie die Abstellkamme (86) 
der Regalboxen (20) jeweils mindestens zwei als Aufnahme fiir 
die Vorderrader (V) angeordnete Zinken (37, 82, 88) sowie eine 
grofiere Zinkengruppe (.81, 87) zur Unterstiitzung der Hinterrader 
(H) aufweisen, wahrend die Abstellkamme (30, 51) der E/A-Sta- 
tion und des Ubergabeplatzes sich iiber die gesamte maximale 
Kfz-Lange erstrecken. 

18. Parkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in den Regalboxen (20) unterhalb 
der Abstellkamme (86) Tropfbleche (92) befestigt sind, die vom 
Forderflur weggeneigt sind und in gemeinsame Entsorgungsrinnen 
munden . 

19* Parkeinrichtung nach Gattungsbegrif f von Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafl mindestens ein in einem Regal befind- 
licher Ubergabeplatz (50) als in Einfahrhohe direkt befahrbare 
E/A-Station mit ein- und ausf ahrseitigen Rolltoren oder Ab- 
schrankungen (25, 26) und mit ortsfesten Abstellkammen versehen 
ist, die mit den Transportkammen des RFZ-Fordertisches zusam- 
menwirken . 

20. Parkeinrichtung nach Gattungsbegrif f von Anspruch 1,. 
dadurch gekennzeichnet, daB auf einer befahrbaren Parkbaudecke 
(18) iiber dem Forderflur (14) unterirdisch angeordneter Hoch- 
regale mindestens eine E/A-Station (24) vorgesehen ist, deren 
iiber einer den groBten Fahrzeugabmessungen angepaBten Offnung 
(96) angeordneten Abstellkamme (30) mit den Transportkammen 
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(80) eines RFZ-Teleskoptisches ( 74-78 ) zusanunenwirken und durch 
gefiihrte Antriebsmittel ( 102, 104; 112-116) in die seitlichen 
Offnungsbegrenzungen zuruckf ahrbar oder nach unten schwenkbar 
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